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SUSCRICIOII.

Su precio es el de un peso adelantado por se-

mestre, v se recibe en esta Imprenta. Las

sonas de las demas Provincias de la Repiblica
que descen suscribirse, pueden hacerlo en las Ad-

per-

$AN Jost,

ministraciones de Correos.—Los nfimeros suel-

tos se venden 4 cineco ecentavos.

Junio 16 pE 1875.

OBSERVACIOINES.

Se admiten gratis los comunicados de interés
pliblico.—Se insertan avisos & diez centavos la
linea por eada tres inserciones, siempre (ue pa-
sen de diez lineas, pues no llegando 4 éstas, su

precio serd ¢l de cien centavos que deben pagar-
se adelantados,

CONTENIDO.
Congreso Constitucional.

Decreto estableciendo arbitrios, en fa-
vor de la Municipalidad de Alajuela, para
la construceion de una cafieria.

Secretaria de Gobernacion.

Acunerdo reglamentando la trasmision
telegrifica de partes oficiales,

Secretaria de Obras Pgblicas,

Informe dado al Congreso Constitucional.

Anuncios,
“

N®. 11.

EL Coxgreso CONSTITUCIONAL
DE LA RerUBLIcA DE (Costa-Rica.

Con vista de la solicitud de la
Municipalidad de la Provincia de
Alajuela elevada 4 este Alto Cuer-
po por el Honorable Sefior Secre-
tario de Estado en el Despachq de
Gobernacion,

DI-:CRETA:

Art. 1?7 Se faculta 4 la Muni-
cipalidad de la Provincia de Ala-
juela invertir en la construc-
cion de la Caferfa que trata de
establecer en la capital de la mis-
ma, los bienes que la ley nimero
5 de 13 de Setiembre de 1869 des-
tiné al Colegio de San Juan Ne-
pomuceno.
~Art. 2?2 Se le faculta igualmen-
te para vender con arreglo 4 las
disposiciones legales, las dos le-

de tierra que la misma ley
exceptud en lotes que no excedan
de cuarenta manzanas ecada uno
¢ invertir su valor en la expresada
obra de la Cafierfa.

Art. 37 Se conceden 4 la Mu-
nicipalidad de la misma Provineia
dos le cuadradas de terreno
equivalentes cada una al 4rea de
un cuadrado de cinco mil varas
por lado en los baldios de la Re-

Giblica en ¢l lugar 6 lugares que
a misma Municipalidad denuncie
r en que no esté prohibide por
eyes anteriores, las'cuales se des-
tinan 4 los objetos que la ley ci-
tada de 13 de Setiembre de 1869
determina,
- Art. 12 Queda tambien auto-
rizada la expresada Municipalidad
para establecer un canon modera-
do sobre el uso de la Canerfa cu-
arenta se aplicard fntegra en
vor del Celegio de San Juan
Nepomuceno,
. 5?2 En los términos ex-
presados queda reformada la le
~nimero 5 de 13 de Setiembre di

1869. -
Av Poorr Esecorivo.
Dado ¢n el Salon de Sesiones.
Palacio Nacional, Bg.,n'J os¢, Ju-

nio diez de mil ochocientos seten-
ta y cinco.—Manuel A. Bonilla,
Presidente.—Juan Rafael Mala,

Secretario.—Juan J. Borbon, Se-
cretario.
Palacio Nacional.—San José,

Junio doce de mil ochocientos se-
tenta y cinco.

EJECUTESE.

Joaguix Lizaxo.

El Secretario de Estado en
¢l Despacho de Gobernacion.

Vicente HERRERA.

S —— i —
Ministerio de Gohernacion.

N¢ 122.

Palacio Nacional. —San
José, Junio 14 de 1875.

Seior Directar General del Telégrafo,

S. E. el Primer Designado, por
acuerdo de esta fecha, se ha servi-
do resolver lo siguiente:

No conviniengu dejar al abso-
luto arbitrio de los telegrafistas el
admitir 6 no los partes que las
autoridades dirijan sobre asuntos
de servicio pﬁbfico; pero debiendo
al mismo tiempo, proveerse lo que
corresponda, & fin de evitar que
las autoridades abusen remitiendo
partes demasiado extensos 6 sobre
asuntos que no son de naturaleza
urgente conforme al Reglamento,
se dispone.

1?%—Los telegrafistas son obli-
gados 4 trasmitir los partes que
les dirijan las nut.m'it‘nd{-s. aun
cuando 4 su juicio no aparezean ser
de naturaleza urgente,

20—-Si dichos partes fuesen
muy extensos los devolverin 4 la
autoridad que los remite para que
se redacten con la brevedad que
el asunto permita.

J*—Cuando 4 juigio de los te-
legrafistas el parte sdirijido por
una autoridad, verse sobre asun-
to cuya urgencia no es manifiesta,
dardn cuenta al Director General
para gune éste lo califique, consul-
tando al Gobierno en caso de du-
da fundada.

4°—[s 4 cargo de las autorida-
des y funcionarios p(blicos el sa-
tisfacer de su propio peculio el
valor de los partes calificados de
no urgentes.

5%—En ningun caso podrd de-
morarse bajo pretexto alguno la
trasmision de partes que dirijan el
Presidente de la Republica y los
Secretarios de Estado, ni los que
se dirijan 4 ellos.

Dios guarde 4 U.

HERRERA,

INFORME

DEL SECRETARIO DE ESTADO
EN EL DEsrAcHO DE OBRAS PUBLICAS

AL CONGRESO Co:;s’rlnfgmmu.
DE 1870,

Honorables Dipntados,

Llamado accidentalmente 4 des-
emperiar las funciones anexas 4 la
Cartera de Obrag Publicas, ven-
go 4 daros cuenta de todos los
asuntos relacionados con este ra-
mo, en cumplimiento del manda-
to constitucional.

Fué hasta el 15 de Febrero del
corriente afio que vine & ocupar
este Ministerio por ausencia del
propietario que, encargado por el
Gobierno de una importante co-
mision en Europa, tuvo necesidad
de partir & desempenarla. Se com-
prende, pues, que en tan corto pe-
riodo de tiempo y teniendo 4 mi
cargo como propietario la Cartera
de Hacienda y Comercio, con fa-
cilidad pueden escapéirseme algu-
nos detalles en los diversos obje-
tos que constituyen el negociado
de Obras Phblicas.

Sinembargo, os prometo que no
0s ocultaré nada y que veréis tan
claros los netos del r{’ﬁuler Ejecu-
tivo como si tuvierais de manifies-
to los datos mismos que me sirven
de regla para daros este informe.

Ya por la importancia de la
obra en sf misma; ya por la ansie-
dad natural del pablico por cono-
cer todo lo que tenga relncion con
la empresa: y ya, en fin, por las
ingentes sumas gastadas en el fer-
ro-carri], éste debe ser el asunto
de que me ocupe preferentemente.

I

Ferro-carril de Costa-Rica.

El Gobieruo se ha limitado, des-
de que tomné 4 su cargo la obra
del ferro-curril, 4 conservarlo y
explotarlo, cuidando sf de la ma-
yor economia en los gastos, sin
que por eso dejen de hacerse to-

os aquellos que conduzean &
mantener la via en el mejor esta-
do posible, mejordndola en cuan-
to lo permiten nuestros recursos.

Despues de que el pais hu fin-
cado anhelosamente todas sus es-
peranzas en la terminacion de una
obra que se considera como la ta-
bla an‘vudom de nuestra situacion
economica; despues de que en ella
se han invertido improductivamen-
te ingentes sumas, por causas in-
dependientes y contrarias 4 la ac.
cion y cuidados del Gobierno, se-
gun estais ya informados en [as
Memorias anteriores; despues de
que el terro—carril ha sido causa

de los compromisos de erédito
contraidos por la Nacion y que
han originado una litis, pendiente
aun, para salvar nuestra honra y
una gran parte de dinero pertene-
ciente 4 la Nacion ¢ indebida y
fraudulentamente usurpado; y des-
yues, en fin, de que el pueblo se
La habituado 4 las comodidades y
conveniencias que proporciona el
uso de los caminos de fierro, no
debe pensarse en paralizar los tra-
bajos mirando impasibles desapa-
recer tantos elementos acumulados
4 costa de enormes sacrificios.
Infatigable el Gobierno en la
tarea de cumplir sus promesas y
de dotar 4 la Repiiblica con el
ferro-carril, de este primer motor

de la riqueza y del adelantq de

los pueblos, no ha omitido esfuer-
z0 ni diligencia alguna para el
desemperio de tan sagrado como
patriético compromiso.

En todas las instrucciones con-
feridas 4 sus Ministros y Comisio-
nados en Europa, se han determi-
nado cliusulas expresas para pro-
curar obtener la realizacion de la
obra por medio de asociaciones é
compafias, bajo condiciones las
ménos gravosas que sea posible
obtener, con garantias de cumpli-
miento, y sujetando los contratos
f la aprobacion del Poder Ejecu-
tivo y del Cuerpo Legislativo.

Bien sea que el ferro-carril se
construya por cuenta de una em-
presa particular que la explote
sin garantia nacional; bien que el
Gobierno garantice un interes pro-
porvionado al eapital que se in-
vierta; J bien que ella se lleve 4
efecto por cuenta de la Nacion y
con sus propios recursos, debemos
seatar como un hecho incontesta-
ble y fuera de discusion, que el
ferro-carril debe realizarse.—He-
mos marchado muy adelante, y
no podemos retroceder sin dejar

inttiles cuantiosos sacrificios de
todo género.

Y la dltima proposicion no es
irrealizable sino para los que no
conozean hasta dénde llega el vi-
gor y la riqueza del pueblo cos-
taricense. Oportunamente veréis
en la Memoria de Hacienda la
enorme suma de créditos que han
sido pagados durante el ano eco-
némico, suma bastante para hacer
frente, con cuidade y economia, §
los gastos de construccion de nues-
tro ferro-carril. No se realizard
en tres 6 cuatro amos, invertire-
mos doble tiempo, pero llegaré-
mos & coronar la obra, si ella no
se desatiende un solo dia y & me-
dida de los recursys fiscales. Qg
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suplico tengais presente que el pa-
go de los créditos de que os hablo,
es independiente en lo absoluto
de lo invertido en los gastos or-
dinarios y extraordinarios de la
Administracion publica.

Si la empresa se lleva 4 cabo
garantizando la Nacion un interes
sobre el capital, ese mismo so-
brante serd suficiente para el de-
sempeno de esta obligacion, aun
euando los productos del ferro-
earril no alcancen sino solo para
pagar los gastos de administracion
¥ conservacion.

Por tltimo, si logramos obtener
an confrato bajo condiciones aun
mas favorables, nada importaria
extender por un nimero mayor
de afios el privilegio de explota-
eion de la via férrea; porque la
aspiracion nacional estriba en pro-
earar el desarrollo del comercio y
de la industria facilitando y aba-
satando el trasporte de nuestros
frutos y el retorno de los objetos
que consumimos.

a escasez de brazos se haGs
sentir mis cada dia: el precio de
Jos jornales aumenta: el acarreo
de nuestros frutos y el de las mer-
gaderias que importamos, sube en
Ia uisma proporcion.—Todo esto
¢ede en dafio del agricultor hasta
el punto de que podrd llegar el
dia gue ni coja ni beneficie el
eafé, principal y casi {inico pro-
ducto de nuestra exportacion, por-
que esas operaciones pueden ser
mas costosas que el valor mismo
ded Ssuto  despues de beneficiado,
Necesitarnos, pues, emigracion, y
no- la obtendrémos miéntras no
fenzanios caminos y buenos y ha-
bil tados baldios para halagarla.

Bivn penetrado el Gobierno de
todas estas verdades fu¢ que dis-
pesv Us magedia del Honorable Se-
nor Secretario de Obras Publicas,
Don Salvador Lara, instruyéndo-
fo ampliamente para que verifica-
se un contrato para la construccion
#e un ferro-carril interoceénico,
é siquiera para la conclusion de lo

e tenemos empezado de Alajue-
ﬁ‘ al Limon.—Deben servir de
punto de partida en la negocia-
sion, las bases que fueron pro-
puestas 4 Don Guillermo Nanne
por una respetable C? y que se
discutieron y examinaron en Con-
#ejo de Estado.

Varias modificaciones se les hi-
sieron; pero 4 juicio del Gobierno,
aunque sustanciales para los inte-
geses de Costa-Riea, no serin un
shsticulo para la negociacion,
siempre que ¢sta haya sido pro-
puesta con dnimo de cumplirla.

Pero el Honorable Senior Lara
a0 va limitado & tratar con esta
sola C?, y ha sido facultado para
Bevar 4 cabo el contrato con otra
sompaiia 6 compafias, teniendo
enidado de meldir las ventajas que
anas y otras negociaciones procu-
zen G reporten al paix.  De su re-
sultado se os dard cuenta en su
eportunidad; pues en definitiva, &

suestro juicio, estudio y aproba-
gion tendrdn que someterse los ar-
meglos ¢ contratos que sobre la
materia se verifiquen. El Go-
Bierno tiene plena eonfianza en la
aptitud, probidad y patriotismo
d@e su comisionado.

Tan cierto es que no ha entrado
en el &nimo del Gobierno el sus-
pender los trabajos de conserva-
cion, cuanto que, segun veréis por
el cuadro pasado por el Senor Te-
nedor de libros, los gastos duran-
te el ano econdémico que ha espi-
rado, exceden en mucho & los pro-
ductos sin que este fuerte déficit
haya detenido al Gobiermo ni em-
barazado la marcha de la Admi-
nistracion ptblica.

Ficil es explicar la causa de la
diferencia entre lo producido y lo
gastado, sin que pueda servir de
argumento contra la conveniencia
y utilidad del ferro-carril.

El trayecto que hoy recorren
las locomotivas, alcanza 4 cuaren-
ta y ocho y media millas; de las
cuales solp se explotan veintisie-
te comprendidas entre las provin-
cias de San José, Cartago, Here-
dia y Alajuela. Este trifico es
puramente local, y el producido
tiene exclusivamente origcen en lo
que se paga por pasaje. Casi mno
existe trafico comercial, pues aun
el interior que pudiera efectuarse
entre las cuatro principales pro-
vineias cemprendigﬂs en el tra-
yecto, es nulo por la falta de
vehiculos baratos y apropiados
para conducir los objetos desde
las estaciones hasta el lugar en
que deben ser entregados. El ter-
ro-carril urbano llamado 4 prestar
este servicio, tiene que sufrir re-
paraciones para apropiarlo 4 su
objeto. En esto se trabaja con la
actividad que permiten los recur-
sos de que la Municipalidad de
San José dispone; y poco tiempo
pasard miéntras se halla perfecto
y ll:ne cumplidamente el fin 4
que se le destina.

Pero las mismas cifras de esos
productos deben servirnos de pun-
to de partida y de consoladora es-
peranza para valuar los que seréin
cuando, mejoradas las circunstan-
cias que dejo indicadas y abierto
el camino al trafico exterior, el fer-
ro-carril rinda los productos que
es consecuente esperar.

Por otra parte es de notarse,
qne lo producido hoy, lo es tni-
camente dentro del radio de 27
millas, miéntras que los gastos a-
brazan todo lo que se consume en
el Limon y en partes del camino
que no son explotadas, Sin esta
circunstancia, aun hoy mismo, sin
verdaderas condiciones de prove-
cho, tendriamos niveladas las en-
tradas y salidas. Esto habla muy
alto y con la elocuencia de los
niimeros en favor de nuestro mo-
vimiento interior. Mucho mas alto.
si se fija la atencion en que cada
dia se hacen reparaciones y me-
joras que no dejan de ser costosas
y que vendrin con el tiempo, aun-
que paulatinamente, d dar al ca-
mino consistencia y solidez. K

I

Jdeontecimicaito del Limon.

El incendio que tuyo lugar en
este puerto cu la tarde'del dia 11
del mes de Marzo ppdo., ha dado
origen 4 diversos comentarios so-
bre la naturaleza del suceso.

Segun unos, el hecho aparece
como intencional y premeditado
haciendo responsable de €l & los

1

trabajadores- llevados allf por la
empresa del ferro-carril. Segun
otros, el acontecimiento ha sido
enteramente casual.

El apoyo de los que juzgan el
hecho como premeditado, no tiene
otro orfgen que la noticia vaga de
haberse visto & un negro que, du-
rante el incendio del edificio en
donde estaban hacinados los ma-
teriales del ferro-carril, ponia fue-
go 4 la bodega de un particular
por el lado de la playa. Pero esta
asercion no ha sido justificada en
manera alguna; y aun vuando lo
fuera, ella no seria bastante para
formar un juicio decisivo.

Muy bien pudiera haber suce-
dido que por efectuado el incen-
dio total del edificio del Gobierno
de un modo involuntario, un tra-
bajador cualquiera, de aquellos
que nada tienen que perder y al-
go que lograr en estos casos, se
aprovechase de la confusion y del
desérden para producir el fuego
en un edificio de donde podria
sacar provecho particular, lo cual
no podia alcanzar en el del Go-
bierno en donde nada temia que
tomar; pero, repito, la asercion
del hecho 4 que me refiero, no es-
td ni medianamente justificada.

Los motivos que se tienen para
calificar el incendio como acciden-
te casunal ¢ involuntario, se fun-
dan:—1? En el ningun interes que
podia tenerse con un crimen de

ra evitar en lo sucesivo en cuanto
fuere posible, la repeticion de una
escena semejante, se han dado las
érdenes para que el nuevo edificio
de los talleres en el Limon se
construya con paredes de ladri-
llo, y que en sus piezas se haga
la distribueion conveuiente para
separar de la aceion del fuego to-
da materia combustible. Tambien
se dispondrd que los talleres de
herrerfa, y cuantos necesiten del
fuego para el trabajo, tengan las
condiciones que son necesarias pa-
ra alejar el temor de un incengio.

I1I.

En conformidad 4 lo dispuesto
or el decreto legislativo n? 3 de
de Mavo de 1874, el Gobierno

dispuso ?a marcha de un comisio-
natin 4 Europa, para verificar los
contratos y arreglos conducentes
4 fin de obtener uno que satisfa-
ciese las aspiraciones nacionales
llevaudo 4 cabo la obra del ferro-
carril: la.eleccion recayd en el Se-
fior Don Guaillermo Nanne, quien
por su reconocido interes por ver
coronada una empresa 4 la que
habia servido y servia con cons-
tante empenio, por su actividad ¢
inteligencia y por sus relaciones
comerciales y personales en Euro-
pa, daba completas garantfas de
cumplir su cometido. '

En efecto, el viaje del Sefior

Nanne, asi como el de su Secreta-

que no reportaban provecho losTrio adjunto, Semior Don A. R. Os-

perpetradores.—2? En que partid
del interior del edificio estando
ya cerradas todas las puertas.—
32 En que principié cuando aon
era de dia cEl)aro y no podian ocul-
tarse los criminales 4 la wvista de
los vecinos ¢ interesados en no
permitirlo—4? En la circunstan-
cia de ser el edificio todo de ma-
dera, tener mucho de este elemen-
to acumulado alli, y alll mismo
los talleres de herrerfa con el ne-
cesario combustible que un des-
cuido el mas ligero podia ocasio-
narlo. Estas consideraciones han
obrado en el 4nimo del Poder E-
jecutivo para no dar al aconteci-
miento del Limon el caricter de
un hecho premeditado.

Segun datos oficiales que tengo
4 la vista, para reparar los dafos
efectuados basta 1a suma de S
43,474: y segun opiniones recibi-
das de particulares, se necesitan
solo S 25,000 para reponer lo per-
dido. En el informe del Sefior
Director del ferro-carril, veréis es-
pecificados y en debida forma los
detalles de este funesto suceso.

Hay necesidad absoluta de re-
parar todo aquello que admite re-
paracion y cuyo costo es muchi-
simo menor que los objetos que
han sido maltratados por el incen-
dio; y esta necesidad estd deter-
minada por dos cansas poderosas:
por la de no paralizar los trabajos
de la obra que debe continuarse 4
todo trance, y por no dejar inuti-
lizar totalmente maquinarias cuya
composicion demanda hoy un gas-
to relativamente pequeiio, compa-
rado con el valor total de su re-
posicion.

La dolorosa experiencia porque
acabamos de pasar debe hacernos

precavidos para lo adelante; y pa-

borne, fué de grande importancia
y especial auxilio, principalmente
para poner en claro la justicia de
Costa-Rica en la litis que sostiene
contra las casas de los Senores E.
Erlanger & C* y Knowles & Fos-
ter, por grandes fraudes efectua-
dos en el negociado del emprésti-
to del 7 0)9. Estos Seiores pres-
taron 4 la Repiblica utilisimos
servicios, poniendo de manifiesto
los errores y fraudes cometidos, y
sirvieron eomo auxiliares en los
infatigables, patridticos y desinte-
resados esfuerzos de nuestro co-
misionado especial, Don Francisco
M. Iglesias.

Aunque por acuerdo del Con-
sejo de Ministros, de 11 de Mayo
del mismo afio, se sefialé tnica-
mente la suma de 3 5,000 para
los gastos de esta comision, como
ella se alargd mas alla del tiempo
que fué calculado, y como el Se-
fior Nanne reclamé y justificé ha-
ber gastado en servicio del Go-
bierno la suma de S 8,466.75 ade-
mas de la gne recibi6, se hizo in-
dispensable su reconocimiento, y
asf se efectué por acuerdo de 5 de
Febrero de este afio. PRy

Ni era justo que un comisiona-
do de la Nacion gastase su propio
peculio, ademas de su tiempo y
trabajo personal, en servicio de
¢sta, i honroso para la misma el
permitido.

Haciendo debido honor 4 la fir-
ma de nuestro comisionado, Se-
nor Iglesias, se aceptaron, por a-
cuerdo del 22 de Mayo anterior
las letras por £ 5,000 giradas con-
tra el Gobierno en favor de los
Seriores C. de Murieta & C! &

N seis meses vistas, debiendo entre-

gar como seguridad de pago 4 los
efiores Tinoco & C%, represen-

i
Este documento es propiedad de la Biblioteca Nacional “Miguel Obregon Lizano” del Sistema Nacional de Bibliotecas del Ministerio de Cultura y Juventud, Costa Rit



: E—= -1 -——_—_‘——w_

e

GACETA OFICIAL

tantes de los expresados C. de
Murrieta & C?, quinientas accio-
" mes de 4 cien pesos cada una, de
las que el Gobierno es propie-
tario en el Banco Nacional.

Con fecha seis de Junio si-
uiente so aceptaron tambien ba-
o el mismo giro £ 10,000, de las

cuales £ 5,000 ecan & favor de los
Senores Moses Levy & C2, las
otras £ 5,000 & la de Don Tomas
Franco endosadas por éste 4 los
mismos Sefores Moses Levy. De
?ﬂmism manera fueron acepta-

s las letras por £ 8,800 giradus

or el mismo Sefnor Iglesias en
avor de diversas personas y re-
ferentes todas & los gastos del jui-
cio. El total de los giros corres-
pondientes al ano econdémico que
acaba de pasar, alcanza 4 £ 23,800
que han sido cubiertas con ?astm,
intereses y cambios, con religiosa
escrupulosidad.

No es & este Departamento al

que corresponde el hacer detalles
j/ierechns, muy poea 6 ninguna

especiales sobre la inversion de
esas sumas, ni especificar sus par-
tidas para obtener vuestra apro-
bacion Estos datos los encon.
traréis mas por extenso en la Me-
moria de Hacienda; pero no debo
prescindir de la obligacion de an-
ticiparos las poderosas y justas ra-
zone+ que han obrado en el dnimo
del Poder Ejecutivo para la acep-
tacion y pago de los giros.

La administracion de Justicia es
lenta y dispendiosa en todas par-
tes, sea cual fuere la forma de
Gobierno establecida, Inglaterra,
con su existencia de tantos siglos,
con su avanzada civilizacion, con
sus notables ¢ ilustrados jueces, con
sus Tribunales perfectamente orga-
nizados, no deja de sufrir esa ley
comun KEsta es una verdad, co-
mo lo es tambien la de que mas
lentos, mas dispendiosos y mas
dificiles de terminar son los jui-
cios que se establecen contra ca-
sas ( particulares, q:femsos por
su riqueza y por extensas ¢
influyentes relaciones que la mis-
ma riqueza proporciona. Senta-
dos estos antecedentes de recono-
cida notoriedad, no debeis extra-
flar que para instaurar y sostener
un juicio contra nuestros podero-
sos adversarios, sea preciso hacer
frente 4 los gastos que ¢l deman-
da, bajo pena de ver perdidos los
esfuerzos y sacrificios empleados,
sin dejar siquiera bien puesta la
honra de la Repiblica, muy mal
juzgada por los que no se toman

molestia de estudiar 4 fondo
una cuestion que merece la pena
de estudiarse, si es el patriotismo
el que ﬁ'uia los actos de los bue-
nos cindadanos.

Ademas en las Memorias del ano
ppdo, se os dié cuenta de haber-
se establecido la litis; y al apro-
barlas, quedaban aprobados de
hecho los gastos que debia procu-
rar y que no se ocultaban i vues-
tra ilnstracion g experiencis. Con
este motivo el Poder Ejecutivo no
ha ordenado la suspension del jui-
cio y ha tenido que hacer frente
E“."' consecuencins que de ¢l se

ducen. T

Como la cuestion estd aun pen.
diente y no se puede_detrminar
con fijeza su terminacion, se hace
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ind:spensable el hacer figurar en
el presupuesto una partida bastan-
te para proveer 4 las eventualida-
des que acaso se presenten en la
continuacion y terminacion de la
litis pendiente, y en la que serd
necesario establecer contra los e-
misores del empréstito del 6 ).
N
Cuando el Gobierno torad 4 su
cargo y en debida forma la em-
resa del ferro-carril, despues de
rﬂ. plena justificacion de las faltas
del contratista v de su absoluta
impotencia para continuar los tra-
bajos, se impuso todas las cargas
y obligaciones contraidas, as{ co-
mo naturalmente entré en pose-
sion de todos los derechos del
mismo contratista, principalmente
cuando estos habian sido adquiri-
dos exclusivamente con fondos de
la Nacion y sin desembolso de un
solo centavo por cuenta particu-

/hr de Don Enrique Meiggs Keith.

Bien comprenderdéis que tales

significacion tienen, comparados
con las obligaciones contraidas, y
que los primeros no serian bastan-
tes & cubrir la centésima parte de
las segundas, aun suponiendo que
aquellos se hubieran efectuado con
dinero del contratista, El nego-
cio era leonino para la Nacion, pero
necesario, si no se queria la ruina
total de la empresa v con ella la
de las esperanzas nacionales. De
estos hechos teneis conocimiento
desde el ano anterior.
Entre las obligaciones contrai-
' das por el empresario Senor Keith,
figzuraba en primera linea la rela-
cionada con los Sefores W. R.
Grace & C?, de New-York, por
valor de ciento ocho mil ciento
sesenta y dos pesps trece centavos
($108,162,13). La deuda con los
Sefiores Grace & C? tenia origen
en el encargo que se le habia Te-
cho por materiales para el mismo
ferro-carril y cuyo wvalor de S
314,519.20 no habia sido pagado;
asf como en la presentacion de
letras giradas por cuenta del Go-
bierno y que fueron protestadas, y
en otras partidas no meénos gran-
des ni ménos jnstificadas. No ha-
biendo con que hacer frente al
importe de los materiales, ni con-
siderdndose estos de urgente ne-
cesidad, el Gobierno, de confor-
midad con el dictimen del Conse-
jo de Ministros, resolvié por acuer-
do de 9 de Junio dGltimo, rescin-
dir los contratos de que dejo he-
cha relacion, y reconocer ¢l valor
de las letras protestadas junto con
los intereses y gastos, segun la
costumbre del comercio. La res-
cision de los contratos por mate-
riales se obtuvo mediante el re-
conocimiento de un 10 0)p sobre
la suma total de los valores,
la cual se convino en pagar por
cantidades semanales, laprimeraen
15 del mismo Junio por % 5,000
y las demas 4 razon de S 2,500
cada una hasta eancelar la cuenta
con el interes de uno 0)0 mensual,
Ademas, la empresa adeudaba
or saldo de cuentss anteriores &
osnominados Senores Grace & CF,
Ia cantidad lquida de S 78,726.19
?ue tué igualmente incluida en la
i

guidacion y reconocimiento; pe-

ro de esta suma fueron deducidos
S 43,252-19 valor neto que pro-
dujo la venta del vapor **Juan G.
Meiges" que vino & sex propiedad
nacioral & virtud del traspaso del
ferro-carril con sus derechos y o-
bligaciones. La negociacion de
que os hablo se verificé en esta
ciudad con el vepresentante legal
de la casa de Grace & C?, Senor
Don J. Marfa Sorzano, Debo
deciros que el Gobierno ha honra-
do debidamente los créditos que
por virtud de este arreglo contra-
0.

l Seria extender demasiado ¢ inti-
tilmente este informe si hubiera
de entrar en el minucioso exdmen
de cada una de las partidas que
forman el total de lo que la em-
presa del ferro-carril adendaba dn-
tes de ser traspasada al Gobierno.
Iniitilmente por que os acompano
la copia fiel de la cuenta pasada
por la Tenedurfa de libros en
donde se ha tomado razon de to-
dos los giros y de todas las obli-
caciones otorgadas en satisfaccion
de los créditos.

La de los productos del ferro-
carril durante el tiempo que ha
sido explotado por el Gobierno y
que se me ha pasado por el Direc-
tor, tomada de los libros y justi-
ficada por los contrastes de las
diversas oficinas 4 cuyo cargo es-
td la venta de tiquetes por pasa-
jes y fletes, os la acompafio tam-
bien para que conozeais 4 fondo
la situacion, y para que ella os dé
una idea clara de lo que debemos
esperar cuando podamos explotar
la linea desde el interior & cual-
quiera de nuestros puertos.

L

Por acuerdo del Consejo de Mi-
nistros de 19 de Octubre del afio
anterior, se dispuso traspasar en
el Senior Don Juan Brealey los
contratos por el servicio de trein-
ta chinos se los que el Gobierno
tenia como trabajadores en el fer-
ro-carril. Se exigié 4 dicho Se-
fior Brealey la suma de 8 250 por
cada contrato cedido. Todos es-
tos forman un total de $ 7,500 que
deben ser pagados dentro del tér-
mino de dos afios reconociendo un
interes anual de 6 0p) sobre la su-
ma total.

En 13 de Noviembre del mismo
afio se traspasaron al mismo Se
fior Brealey los contratos de otros
treinta chinos, 4 razon de S 56
cada uno, cuyo total de S 1,680
debe pagar el 14 de Noviembre
de 1876, reconociendo el mismo
interes de 6 0p0,

Poderosasrazones de convenien-
cia ptiblica obraron en el nimo
del Consejo de Ministros para a-
cordar dmbas resoluciones. Res-
pecto de los primeros, aunque no
inutiles para ¢l servicio, su traba-
jo no correspondia & lo que debia
esperarse de ellos. Enla alimen-
tacion se consumia una suma ma-
yor de laque podia en justicia
computarsé como compensacion
del jornal; y no pudiendo regula-
rizarse bien lo tocante 4 la prove-
durfa de viveres, los perjuicios
venian 4 aumentarse considerable-
mente. Ademas, cedidos los con-
tratos 4 razon de S 250 la pérdida

sufrida {;?'F&mﬂfifén pequetia, si
se compara con los perjuicios con-
siguientes & la permanencia de los
chinos en los campamentos.

C'on respecto al traspaso de los
contratos por los tltimos treinta
chinos, las razones tueron de mas
eravedad, y la necesidad de la
negociacion aun m#s apremiante,
En su mayor parte eran comple-
tamente inttiles, por enfermeda-
des y mutilaciones, constituian u-
na carga demasiado gravosa 1pam
el Erario. Verdad es que el va-
lor de los contratos de los pocos
que podian servir, habria remune-
rado el total de los cedidos; mas
el contrato en ese caso habria sido
ruinoso porque el Gobierno habria
continuado con la obligacion de
alimentarlos, vestirlos y pagarles
el prest senialado hasta la termina-
cion del contrato de cada uno. El
cesionario reemplazé al Gobierno
en estos deberes asi como en el
provecho de los pocos euyo traba-
jo puede utilizar.

Con el fin de anmentar los pro-
vechos de la parte del camiuo ¢n
explotacion, se acordd, desde 2 de
Enero del presente ano una reba-
ja considerable en los pasajes y
fletes. Se tuvo en cuenta asi mis-
mo'el facilitar el trifico personal y
el de los materiales, abaratando los
trasportes y poniéndolos alf alcan
ce de todas las clases sociales. Los
resultados no han correspondido
hasta ahora 4 las esperanzas con-
cebidas; porque, ni los rendimien-
tos han aumentado, ni el tréfico ha
sido sensiblemente mayor.

Pero cree el Gobierno que no
es conveniente volver 4 adoptar
la antigua tarifa; porque, si bien
es cierto que los productos no han
dejado el provecho que se espera-
ba, tambien lo es que no han dis-
minuido de una manera sensible
para obligarle 4 derogar una dis-
posicion que tanto fayorece a los
intereses de los ciudadanos.

Ademas, aun muy temprano

ara poder valuar los resultados
ge una medida que teniendo su o-
rigen en las doctrinas de la cien-
cia econdémica, tendrd mas tarde
que obedecer 4 las leyes invaria-
bles de la naturaleza en las que
estdn basados los principios de esa
ciencia. Las verdades econémi-
cas son verdades matemdticas; y
es peligroso y & veces funesto el
trasgredirlas,

Ya he tenido la honra de mani.
festaros la necesidad y convenien-
cia de continuar en la tarea de ex-
plotar, conservar y mejorar la via
férrea miéntras mantengamos vi-
va la esperanza de que alguna
comparifa se haga cargo de su ter-
minacion bajo las bases de que os
he hablado; y si esto no fuere po-
sible, preciso es que la Nacion la
contintie y concluya con sus pro-
pios recursos, aunque para ello
sen necesario hacer una muy riji-
da economia en los gastos de la
Administracion.

Tendrémos con que hacer fren-
te & nuestro crédito exterior; si,
como debemos esperarlo, la justi-
cia inglesa manda deyolver lo que
injustamente se ha tomado A la
Nacion por Banqueros que han

"-..._‘_-'
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traficado con el dinero y la honra
de este pequeno pais. No tene-
mos, afortunadamente, deuda in-
terior, pues las pocas obligaciones
del Gobierno que circulan en el
comercio & determinado plazo, se-
rdn cubiertas & su vencimiento.
Con rigurosa economfa, como ya
os he dicho, y no teniendo que
presuponer ninguna partida para
intereses v fondo de amortizacion
de deuda exterior, nos quedan re-
cursos bastantes para continuar
los trabajos del ferro-carril.

Pero aun en el caso extremo y
dificil de concebir, de que nues-
tras esperanzas en la litis pendien-
te resultasen fallidas, circunstan-
cia que no podemos aceptar ni co-
mo hipdtesis, eso mismo deberia
obligarnos aun mds 4 consagrar
los esfuerzos nacionales 4 la con-
clusion de la obra empezada; por-
que ella solventarf nuestro crédi-
to en algunos afios, y serviré co-
mo prenda de seguridad para con
nuestros acreedores.

He dicho que no puede acep-
tarse ni como hipétesis la circuns-
tancia de un resultado desfavora-
ble en la litis, y voy 4 exponeros
los motivos de esta conviecion.
Nuestros negocios financieros y
con especialidad los referentes al
juicio, estin confiados & la inata-
cable , probidad, al reconocido pa-
triotismo y 4 la notoria inteligen-
cia de uno de nuestros més dis.
tinguidos cindadanos. Este caba-
llero tiene profunda fe en la justi-
cia de nuestra causa v en la pu-
reza de los jueces: sus comunica-
ciones son de dia en dia mas sa-
tisfactorias, por el giro siempre fa-
vorable del asunto, y la seguridad
de un pronto y feliz éxito. Dios
no puede permitir que se consume
la iniquidad y que Costa-Rica sea
victima de la expoliacion y del
engario.

Con prevision de todas estas
eventualidades se ha presupuesto
la suma de $ 400,000 para la con-
servacion, explotacion y continua-
cion del ferro-carril y compra de
materiales indispensables, sin per-
juicio de emplear en él todo el
sobrante que nos deje el presu-
puesto de gastos del presente afio;
si es que el Gobierno lo contintia
por su cuenta y «on sus propios
recursos.

VL

Carretera Nacional.

La carretera nacional se conser-
va y debe conservarse aun cuan-
do el ferro-carril se construya: ese
trayecto y los vecinales que con
¢l tocan, deben necesariamente
ger con el tiempo las principales
arterias que alimentardn el camino
de hierro, porque serin el vehi-
culo por donde tendrén salida los
productos agricolas del pais.

Ademas, en cualquiera desgra—
ciada eventualidad, la agricultura
y el comercio no se resentirin do
mal alguno si la carretera nacio-
nal v sus trayectos continian

restando los servicios que hasta
a presente han prestado: abando-
narla seria una imprevision imper-
donable de parte del Congreso y
del Poder Ejecutivo.

En el inforime del afio anterior,
mi Honorable célega el Senior La.-

ra os manifesté con la franqueza
que debe caracterizar 4 todo hom-
bre piblico, al dar cuenta de sus
actos, que no estabasatisfecho del
estado de la carretera, y que no
habia mirado sin profunda pena
la necesidad de renovar por un
anio mis el contrato celebrado con
Don Manuel Moreira para mante-
ner y conservar «l camino en
buen estado de servicio, y que de-
seaba que el desahogo de las ren-
tas permitiese al Gobierno volver-
lIa & tomar 4 su cargo y hacer los
trabajos y reparaciones imperio-
samente demandados por las ne-
cesidades del comercio.

Como consecucncia de estos an-
tecedentes se rescindié el contrato
con el Senor Moreira sin gravi-
men para el Tesoro Puablico, y en
3 de Junio ultimo, el Gobierno
encargé al Sefior Don Juan Sola-
no, de lo direccion de los trabajos
que estaban & cargo del contratis-
ta; y tomé por su cuenta la admi-
nistracion y cuidado de la carre-
tera, con perfecto conocimiento de
las ningunas ventajas que habia
reportado el sistema de contrato
con particulares. |

Es indudable que el servicio
publico ha ganado inmensamente
sin menoscabo del Tesoro Nacio-
nal; porque el empleado 4 euyo
cargo estdn los trabajos no hacc
una especulacion, como es indis-/
pensable y natural en un contra-
tista particular. Emplea su tiem-
po remunerado por la Nacion, en
vigilarlos, ordenarlos y arreglarlos,
no 4 sus conveniencias sino al ser-
vicio publico. Ningun contratis-
ta, aun el mdas escrupulosamente
puro, hard un negocio sin estar
persuadido de una buena utilidad;
y partiendo de este antecedente y,
de la experiencia que yva se ha lo-
grado formar sobre la materia, se-
ria un absurdo que el Gobierno!
volviera & revivir el pemicioso
sistema de contratos para la con-
servacion de la carretera. Mis
util y més conveniente es emplear
en el buen servicio de ésta todo a-
quello que pudiera constituir la
utilidad de un particular.

El Gobierno no ha tenido por-
qué arrepentirse de la medida de
que os hablo; porque ademas de
no haber empleado una suma ma-
yor en la conservacion del cami-
no, lo ha mejorado notablemente
y reparado los dafios que el aban-
dono habia ocasionado con grave
v notable perjuicio del Tesoro.

Conforme al contrato de 21 de
Mayo de 1873, el Gobierno debia
pagar al contratista la suma de S
38,805 por mensualidades de S
3,233-75 cs; y advertiréis sin es-
fuerzo, que este no tenia necesidad
de hacer un desembolso anticipa-
do sino simplemente emplear los
fondos que recibia, deducida su
utilidad mes por mes. Ahora, no
obstante los extraordinarios gastos
que ha habido necesidad de%.mcer
como ya he dicho, para reparar
los danos sufridos, las @rogaciones
mensuales no han alcanzado 4 la
cifra de 5 3,000, con ventaja para
el servicio piblico.

Se ha continyado atendiendo
los trayectos comprendidos entre
el rio *“Virilla” pasando por Here-

dia y Alajuela hasta tocar con la
Garita en el rio “Grande;” y el
que cruza desde la **Asuncion” al
“Rio Segundo.”

Como tanto en estos trayectos,
como muy principalmente en la
magnifica carretera de la Capital
4 la Ciudad de Cartago, tienen
que hacerse sérias y costosas re-
paracior.es, se ha elevado el presu-
puesto & la cifra de 8 50,000 que
es la menor que se puede presu-
poner, si queremos mantener un
buen camino en cualquiera esta-
cion del afo.

VIL
Edificios y Obras Vacionales.

La construccion de nuevos edi-
ficios nacionales, asi como la re-
paracion de los existentes, deman-
dan gastos frecuentemente consi-
derables. Nadie puede aqui ex-
tranar el precio subido de todos
los materiales de construccion asi
como el_de los jornales de los
maestros y de los simples peones.
Estasson las horcas caudinas por
donde deben de pasar todos'los
que tengan necesidad de construir
¢ reparar; y si los particulares, tan
cuidadosos ¢ interesados personal-
mente, tienen que sufrir sus con-
secuencias, con mayor razon los
Gobiernos que tienen que confiar-
se 4 personas extrafias que, aun-
que probas, no tienen por la cosa
%)ﬁblica el mismo interes que por
a suya propia, ni se cuidan de e-
conomizar lo que debieran en ob-
sequio y provecho del Tesoro Pi-
blico.

Y este descuido con respecto 4
las nuevas construcciones, es ma-
yor y més sensible, y aun pudie-
ra calificarse de culpable abando-
no, al tratarse de la conservacion
de los ya existentes.

Para evitarlo ¢ disminuirlo en
lo sucesivo, se han dictado drde-
nes severas y se vijila con espe-
cial atencion todas las operaciones
de los encargados de los trabajos
publicos.

En el presupuesto de 1873 fi-
guraba la partida de § 47,000,
de los cuales debian destinarse
S 30,000 & la construceion de un
edificio de cuartel en la ciu-
dad de Alajuela; pero otros gastos
de caricter més urgente impidie-
ron al Ejecutivo el acometer la
obra desde enténces.

Como esa vigencia econdmica
espird; y como, sea necesario € in-
dispensable la construccion del
edificio, asf como el de otro para
igual objeto en Puntarenas, se ha
incluido en el presupuesto del
presente afo la suma de > 50,000
destinada & 4mbas construceciones
y a4 reparar las existentes. Tal
suma no es exagerada, y el Go-
bierno cuidari de su econdmica
como de su 1til inversion.

La suma de S 122,263 fué la
que se presupuso para los gastos
%,ue en el Departamento de Obras

iblicas debian verificarse en el
afio que acaba de espirar, no in-
cluyendo en esta suma los que
demandan la conservacion, ade-
lanto y explotacion de la via fér—
rea.

A este objeto se destiné todo el
sobrante de las rentas, segun el

tenor del artfculo 5° de la ley de
29 de Agosto de 1874.

Los gastos del Departamento
de Obras Publicas durante el
mismo afio ascendieron 4 $ 130,-
064-04 aleanzando al presupuesto
en $ 7,801-04.

Voy & explicaros con la mayor

claridad la causa de esta diferen-
cia.
La ley de 4 de Julio de 1874
destinada 4 mejorar la segunda
ensefianza, dispuso la organiza-
cion de un Colegio con este obje-
to y con el nombre de “Instituto
Nacional™ destiné para local la
Universidad de Santo Tomas. En
el articulo 11 faculta al Poder E-
jecutivo para dictar las providen-
cias conducentes 4 fin de preparar
en el. edificio dela Universidad
todo lo necesario para el estable-
cimiento del “Instituto.”

En ejecucion de la ley, el Po-
der Ejecutivo hizo venir Profeso-
res y dict6 las medidas conducen-
tes 4 formar un local aparente pa-
ra recibir alumnos internos y con
las condiciones apropiadas al ob-
jeto de la misma ley. Y aunque
por la naturaleza del estableci-
miento, lo formal correspondia al
Ministerio de Instruceion Pblica,
tratindose de lo material del edi-
ficio los gastos correspondian al
de Obras %ﬁblicas, imputando las
partidas 4 los Edificios Nacionales
y precisamente 4 la parte de even-
tuales del presupuesto. Los gastos
figuran en los 8 25,167-49 inver-
tidos en Edificios y Obras Nacio-
nales. Su valor afcanza préxima-
mente 4 S 10,000.

Como ya os he dicho, no se

resupuso cantidad alguna para
a conservacion, mejora y explo-
tacion del ferro-carril; y sin em-
bargo, en la cuenta de sus gastos
queda incluida la partida de $
13,466-75 que son imputables &
ese objeto.

El Ferro-carril urbano destina-
do 4 poner en cémoda y pronta
comunicacion el lugar de la esta-
cion con el interior de la Ciudad,
ocasioné sérios perjuicios al edifi-
cio de la Fabrica Nacional de li-
cores, perjuicios que hubo necesi-
dad de reparar v en los cuales se
invirtié hasta el 30 del mes ante-
rior, la suma de $2,200. e

Tambien os haré notar que por
expropiaciones de terrenos y edi-
ficios, para el servicio del ferro-
carril y para la Carretera Nacio-
nal, se invirtié la suma de $2,004-
86. Deducidas estas partidas que
forman la suma de $27,671-61 de
la de $ 130,064 4 que han
ascendido los gastos, hallaréis cla-
ra la explicacion ofrecida.

Observaciones Generales.

La Reptiblica ha invertido has-
ta el dia dltimo del mes anterior
en la obra del Ferro—Carril, la e-
norme suma de $ 7.178,422-67 cs.
De este total corresponden $
5.916,125-59 cs. d lo entregado al
contratista conforme ‘la antigua
contrata; y 3 1.221,266-93 eroga-
dos desde la fecha en que la obra
vino 4 ser administrada por el
Gobierno; esto es, desde el 1° de
Noviembre de 1873.

Como ya tuve el honor de de-
ciros, al verificarse en favor de la
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Repiblica la cesion y traspaso del
contrato del Ferro-Carril por la
absoluta falta del contratista al
cumplimiento de las obligaciones
contraidas, y por su impotencia,
tambien absoluta, de recursos pa-
ra llevarla & eabo y para garanti-
zar las cantidades suministradas,
natural y ldgico tenia que ser el
wdquirir tambien los derechos que
pudiesen existir en favor del con-
tratista por virtud de In empresa,
con mayor razon si tales derechos
se adquirieron exclusivamente con
los fondos suministrados por la
Nacion. Pero al mismo tiempo,
¢l Gobierno tuvo que hacerse car-
wor de pagor todas las obligacio-
nes contraidas y pendientes, cuya
sama forma una parte muy con-
siderable de la cantidad invertida.

La cuenta de aastos ocnrridos
¢ el Ferro Carril y por motivo de
¢l, incluyvendo materiales, provi-
stones y todo lo demas acecesorio,
desde el 1? de Noviembre de 1873
al 30 de Abril Adltimo, asciende &
S 1.032,518-16 es.  Esto ha cos-
tado la conservacion, mejora y
continnaeion de la via férrea en
los diez v siete meses que abrazan
las fechas que dejo citadas.

El movimiento de pasajeros v
s produeto  durante el mismo
tiempo, se desecompone asi :

Padgiyemen T st e L IO 13T

Producto de pasajes. S 126,610-85

Flefoge o . To 05w 10,433.61
Tut:ﬂ ......... $ 137.044 46

A la cantidad de S 1.032,518-
16 & que ascienden los gastos ge-
nerales, hay necesidad de agregar
ia de S 380,870-97 por obligacio-
nes coutraidas con anterioridad,
p r cancelacion de billetes en cir-
¢ dacion, por cambio de letras del
c mtratista, cuentas de Agentes,
1l cuentas corrientes v vales i pa-
car; por manera que el total gene-
- las erogaciones del Tesoro
arante los diez vy siete meses de
administracion de la emrresa, es
de 5 1.413,389-13.

La nueva organizacion dada 4
la empresa desde Enero del ano
-anterior, ha disminuido considera-
blemente los gastos, no solo por
las economlas efectuadas en el
personal de las oficinas, sino tam-
bien por la regularizacion de los
trabajos portimberse llenado ya
los grandes compromisos que ori-
ginaron las fuertes erogaciones del
I'esoro,

La partida de 5 400,000 que
ficura en el presupuesto del afio
econémico de 1875 4 1876 vy que
debe invertirse en el Ferm-garril,
no es excesiva, si el Gobierno tie-
ne necesidad de continuarlo con
los recursos del pais. Preciso es
preveer tada eventualidad 4 cste
respecto, no ohstante los pasos
:}ua se han dado y que se siguen

ando para obtener un contrato
particular, :

No s0lo no considero excesiva
la partida de S 400,000, sino que
os suplico faculteis al Poder Eje-
cutivo para dedicar 4 ese objeto
todos los sobrantes que puedan
dejar los pr tos. De esa

manera yvoos afirm ¢ tendié¢mos
vineShrsid St Hseihog o) il
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tico, si no en tres ni euatro a-
nos, sf con seguridad en un perfo-
do de tiempo que no excederd de
siete anos, si algun acontecimien
to imprevisto no viene & impedir-
lo.

Me es grato afirmaros tambien,
que sien el ano econdmico que
acaba de espirar, la Repiblica ha
podido, sin sacrificios, hacer fren-
te al pago de cerca de S 1.000,000
por anteriores obligaciones con-
traidas y sin embarazo alguno pa-
ra la marcha de la Administracion
interior, en los anos siguientes
puede contar con los mismos & con
mayores racursos para destinarlos
con preferencia al camino de hier-
ro en que el pais ha vinculado su
porvenir.

Os recomiendo la lectura del
lnminoso informe del Senor Di-
rector General del Ferro-Carril,
que os pondra al corviente de los
mas minuciosos detalles acerca del
estado de ia obra, v de lo que es
necesario hacer para terminarla.

El enadro n? 2 vendrd 4 pone-
ros de manifiesto el movimiento
de pasajeros y de fletes desde No-
viembre de 1873 hasta Abril Glti-
mo. La cantidad y extension de
los documentos remitidos & Gltima
hora por la Diveceion, no permite
sit incorporacion en esta Memoria;
pero ellos obran en el Despacho
y 8@ 08 presentarin  siempre que
lo juzgueis conveniente para
ilustrar vuestro juicio y dar ma-
yor acierto 4 vuestras resolucio-
nes,

Concluyo, Honorables Repre-
sentantes, felicitando 4 la Patria
por vuestra instalacion en el seno
de la Representacion Nacional,
bajo los auspicios de la paz.  Que
la Providencia bendiga vuestros

trabajos vy dirija vuestras tareas
en bien del pueblo que os ha con-
fiado sus més caros intereses,

Honorables Representantes.

Joaquin Lizaxo.

Palacio Nacional —San
José, Mayo 14 de 1875.

———

Direecion del Ferro-Carril de
(Costa—Riea,
N8,

San José de Costa-Rica, 19 de Mayo
de 1873,

Honorable Sr. Winis
de Obras mucas,m

SESon:

Al coneretar los asuntos y dar
cuenta de la marcha del Ferro-
Carril durante el Gltimo afio en ¢l
presente Informe, debo hacer ob-
servar desde luego que 4 contar de
Mayo de 1874 todos los esfuerzos
s¢ han reducido 4 conservar lo
existente y llenar compromisos de
la misma Empresa, provenientes
de la contrata Keith.

El Ferro-Carril de Costa-Rica al
pasar de manos del antiguo contra-
tista A las del Supremo Gobierno,
[en 1?2 de Noviembre de 1873] se
hallaba en el estado que se de-
muestra 4 continuacion.
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En ¢l dia se encuentran en trifi-
en por el lado Este de la linea 22
millas entre el Limon y Matina, y
por el Oeste, Alajucla-Cartago, 27
millas. Las 13 millas al Oeste de
Matina y proximamente 10 millns
al Este de Cartago, terraplenadas
v desmontadas, se hallan en regu-
lar estado, aunque la vegetacion
tropical ha cubierto la mayor par-
te. Los Campamentos existentes
en la linea y el material de planta
naturalmente han sufrido de una
manera considerable, & causa de
la suspension de los trabajos. Hi-
cin el Atlintico, en los terrenos de

la Costa, la linea traficada hasta |

Matina, particularmenteen ebpuen-
te de Moin y en los pantanos, re-
quiere una refeccion inmediata, lo
que podria verificarse aun & poco
costo; pero sin continuarse el tri-
fico, sin colocar el puente de hierro
en Moin y sin levantar 2 6 3 pics
mas la calzada en los pantanos,
pronto habrd necesidad de gastar
ingentes sumas  para refaccionar
debidamente Ia linea de que se tra-
ta.

La pérdida de los Talleres en el
Limon, segun ¢l Informe detallndo
que obra en manos de US! H., ha
sido de bastante consideracion,
atendidas las actuales civennstan-
cias; sinembargo, en el dia se en-
cuentran ya en servicio las  Loco-
motoras “Heredia” y “Cartago”,
y mediante el gasto de 8 25,000,
podemos obtener la rehabilitacion
de los Talleres y wmiquinas que
se, necesiten para la conservacion
y prosecucion eventual de los tra-
bajos.  Ultimamente se ha limpia-
do la linea entre Pacuare y Mati-
na, por haberse completamente en-
montado los terraplenes que sirven
ya de via de comunicacion con el
puerto del  Limon. Paulatinamen-
te se estin refaccionande todos
los puentes provisionales que’ [en
UL mayor pnrtu\] s¢ hallaban con-
¢luidos entre Matina y Pacuare,
pues la exigiiidad de recursos que
g0 suministran 4 la I* Division
impide necesariamente la pronta y
completa reparacion,

En la II' Division se sostiene la
proveedugia y Campamento de Si-
quirres, punto divisorio entre la 1%
y II! Division, & 37 millas de Li-
mon, lo mismo que en Angostura
en donde se dividen la IV y ILI2
Divisiones.

—
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Los Campamentos de la 1II? Di-
vision hasta “Santiago” se hallan
en regular estado de conservacion,
y & cargo de un Guarda y un Asis-
tente respectivamente.,

En la IV Division las 27 millas
de camino de Cartago 4 Alajuela se

“encuentran en perfecto estado de
servicio. Los gastos de albanileria,
cortes, terraplenes y edificios y de
explotacion se demuestran en el

[A.] Balance General (A) que acompa-
no, y particularmente en la tabla

[B.] letra BB. Todas las alcantarillas en
esta parte de la linea se han pues-
to ya con material de hierro, y los
desagiies en su mayor parte estdn
concluidos.

Siendo de urgente necesidad y
suma economiasuprimir lacurva de
183" de radio que existe entre los
riog “Molinos” y “Canas” cerca de
Alajuela, he hecho levantar el pla-
no y hacer el edleulo del costo de
ejecucion de un nuevo trabajo que
resultard e una curva de 700" piés

[C.] [C.] El material rodante sufre mu-
¢ho daio al pasar por la curva ac-
tual, y por lo mismo recomiendo la
pronta sostitucion de esta porotra
mas favorable. Acompaio el pla-
no y chleulo aludidos.

Propongo ademas la construccion
mmediata de paraderos en las Es-
taciones de Rio Segundo, San Joa-
quin, Santo Domingo, San Juan,
San Pedro, Curridabat y Tres Rios,
y de preferencia en Heredia, para
proporcionar comodidades 4 los
pasajeros. A este fin he someti-
do y se hallan en manos de US?
H. los planos respectivos.

Todavia quedardin por rebhjm‘
algunas cwrvas; pero ese trabajo
s¢ puede llevar & cabo poco & po-
co, ensanchando los cortes del
“Virilla,” “Maria Aguilax” y
“Arias.”

Durante el dltimo afio se han re-
puesto con buenas maderas de ro-
ble las sobre—construcciones de los
puentes  Ciruelas, Rio Segundo,
Virilla,Quircot, Padre Hidalgo.—
Al puente sobre el rio Fierro se
ha agregado nn nuevo estribo de
piedra labrada [150 yardas efbi-
cas] y un cuarton de hierro.

Segun se ve de los cuadros ad-

(DD.] juntos [1).] han pasado durante
I8 meses 157.757 personas por la
linea *Alajuela—Cartago,” proce-

S i S126,610.85
y en fletes. ... .... S 10,438.61
i (] ) $ 137.044,46;

lo que hace un trifico mensnal de
5764 pasajeros, y da un producto
aproximado de 8§ 7033,95. Debo
observar que la falta de material
rodante impide hasta cierto punto
el desarrollo de este trifico; de
consiguiente recomiendo se hagan
venir, cuanto fintes sea posible,
los ecarros que la Empresa tiene
pagados en Nueva-York, y le per-
tenecen sin contradiccion alguna.
El trasporte de carga no ha podido
ensancharse ni darle mas facilida-
des por la misma razon de faltar
carros,  Opino que debe pedirse
ademas para el servicio de la IV
Division otra Locomotora, con cu-
yo auxilio es indudable que au-
mentard el trafico considerable-
mente,
Atendiendo & que nuestra linea de
Ferro-Carril es extremadamente
_dificultosa por las pendientes y
curvas que clla encierra, & que es
muy reciente y 4 que empezo 4
cjecutarse por un contratista, bajo
condiciones bastante liberales en
lo tocante & la construceion téeni-
ca: atendiendo ignalmente & que la
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estacion lluviosa en Costa-Rica es
desventajosa & la clase de sbra de
(que se trata; y-en fin-, teniendo
en cuenta el gran nimero de ani-
males que ecircula continnamente
por la linea, es un testimonio no-
table y plausible del buen manejo
de los trenes los muy pocos, lige-
ros, insignificantes accidentes que
registramos hasta hoy, casi siem-
pre causados por el ganado. Seria
conveniente dietar disposiciones
enérgicas v eficaces sobre la vigi-
lancia que los propietarios, 4 uno
y otro lado de la linea, deben tener
respecto de sus animales,

(‘oo se ve de las tablas letra

I, cada Locomotora ha recorrido—
por término medio—mensnalmente
una distancia de 1500 millas, con
un gasto aproximado de $ 500 en
reparar los danos causados—como
he dicho—en sn mayor parte por
la curva de Alajuela. y por los
atropellos de ganado.  Evitando
¢stos inconvenientes por los medios
que dejo indicados, el material ro-
dante sufriria mucho ménos y los
grastos de reparaciones que hoy
montan 4 mas de § 3,000 por mes,
quedarian reduocidos 4 ménos de la
mitad,

Apesar del eclo esmerado de los
empleados, caleulo que no baja de
cineo el ntunero de cabezas de
cranado que perece cada mes atro-
lu'll:ulﬂ por los trenes.

Agregados 4 este Informe se en-
cuentran  Inventarios completos
de las existencias de tutiles, mate-
riales &"—en las fechas respectivas
cp las Oficinas, Almacenes, Ta-
lleres, y Campamentos del Ferro-
Carril, como signe:

(]

Ohicina Central San José
Agencia . ........ 1d.
Oficina de Illgm‘litrl‘n.—i 1,

l]1~1::1t't:11'11v11tn Mecanico id.

Aduana. .... . ...... Puntarénas
IS TGO e e i Alajuela

3 il [ LRIES e Heredia

PR I TR S Tres Kios

L e 20 Cartago
BPRDCI . uw < ntade 7
Campamentos ... ... 2, 3, 4, D.
AEPNOIN - s Wb Angostura

o ol e s Pacuare
Agencia General . . . . Limon
Departamento Mecdnico id.

e Ingenieros id.

(fomo ya he tenido el honor de
insinuar en mi comunicacion de 17
de Abril, es indispensable ordenar
laadquisicion de varios materiales—
especificados en lista,—4 la breve-
dad posible; y hoy me tomo la li-
bertad de insistir en la convenien-
cia de obtener inmediatamente los
puentes de hierro de la I* Division;
sin esto, ereo imposible conservar
de una manera econémica las obras
alld existentes en grande escala y
cjecutadas & grandes costos.

De conformidad con la érden n?
72 de ese Ministerio, fechada 4 16
de Febrero de 1574, se habia fija-
do el ntmero de Empleados del
Ferro—Carril 4 sueldo mensual,
como se ve en la adjunta lista F,
con las dotaciones alli asignadas.
Durante el ano, esa lista que con-
tenia 60 Empleados autorizados y
costaba 8 12,001% por mes, ha
quedado reducida 4 30 Emplea-
dos, inclusive los Telegrafistas, y
su importe sube 4 8 7,265%, segun
[G] lista letra G.

El 1?2 de Noviembre de 1873, dia en
que el Supremo Gobierno tomo & su
cargo la obra del Ferro—Carril, habia
sido entregada 4 cuenta de la antigua
contrata la cantidad de$5.916,125-59:
desde aquella 4 esta fecha el Supremo
Giobierno ha erogado la cantidad liqui-

[F]

S ——— m—— e ————

da de $ 962,928-T1, y por otras entra-
das, segun lista de Ingresos (BB.), la
de 8 450,460—42; que hacen un total de
S 1.413,3589-13, invertido conforme la
cuenta de Egresos (BB.)

En el Balance General no han sido
incluidos como § 25,000 que la Eimn-
presa adeuda por sueldos atrasados en
el Limon, ni la planilla de la IV Divi-
sion correspondiente al mes de Abril
tiltimo—que asciende préoximamente 4
$ 7,400, por no haber side pagada aun.

Con toda consideracion me repito de
US. H.

atento S. Servidor

GriLLERMO NANNE.
Dir. F. C. de C. R.

fan José, 20 Abril 1875.

Honorable Seiior Minis-
tro de Obras Piblicas.

Vuelto de mi viaje de inspeccion
4 Limon, tengo la honra de dar & US.
H. el siguiente informe.

La causa del incendio de los Talleres
en Limon no se ha podido averiguar
hasta ahora;:—haciendo todos los es-
fuerzos, y echando abajo parte de casas
de habitacion, se corté el incendio, y
se redujo 4 los talleres de la empresa
v una bodega pequena de los Senores
M. C. Keith & C*.

Las pérdidas de la empresa son
S 43,474-67 segun lista ya pasada a
US. H. Las pérdidas de la casa M. C.
Keith & O § 7,000, y del Sedor A.
Rafacl, quien tenia harina en la misma
bodega, $ 2,500.

La locomotora “Heredia” y dos car-
ros de agua y lena, se salvarn por
completo, lo mismo mucho material: la
mayor parte ha sufrido mas 6 menos y
se puede reparar.,

Las casas de oficinas, de habitacion
y todas las grandes bodegas de la em-
presa con tode su contenido de mucho
valor, lo mismo que todos los carros de
trabajar estin intactos.

Ya sewpuso un taller pequeiio provi-
sional, y estin trabajando herreros,
mecan cos y carpinteros para hacer lo
mas urgente,

La locomotora “Cartago™ debe estar
hoy en buen estado de trabajar; las
otras dos, “San José” y “Alajunela,”
tan pronto que se pnedan reponer par-
tes que han sufrido mucho,

Entre pocos dias, el Seiior Nanne,
Director General del Ferro-Carril de
Costa-Rica fendri la honra de presentar
4 US. H. el plan para los nuevos ta-
lleres. Por el momento hay 250,000
ladrillos hechos, y se puneden hacer cada
dia 10,000 més. Compré & los Senores
M. C. Keith & C* 70,000 piés de ma-
dera 4 propasito para los talleres 4
£ 55 por mil, y pagaderos wmitad caja
y mitad 4 cuenta de su deuda 4 la em-
presa. Para el techo se tomard fierro
galvanizado 0 tejas, lo que se puede pro-
curar mas favorable. En la lista de
pérdiaas del incendio de 8 43,474-67; la
maquinaria y materiales son” 4 justopre-
cio; los talleres ya iniitiles y en muy mal
estado se pusieron solo por § 2,500, no
siendo mas el valor; pero para ponernue-
vos talleres se gastardn hasta $ 15,000,
de modo que las pérdidas totales serdn
de cerca de $ 60,000,

Para reponer todo en el mejor estado
es menester:

19—Un crédito en el extranjero hasta
$ 25,000 para comprar todo lo que fal-
te.

29—Mas $ 5,000 mensuales, mas de
lo acordado hasta ahora por siete meses.

Me permito observar & US. H. que en
fin de Agosto 1874 volviendo de mi
via je de inspeccion & Limon, fui obli-
gado por el Supremo Gobierno de Cos-
ta-Rica de cortar los gastos mensuales
para Setiembre $ 10,000 y del 19 de
Octubre adelante $ 6,000, pagaderos
cada mes; mas tarde se convino en pagar

cada dos meses. En Setiembre 1874
recibi $ 46,909-59 para pagar todo has-
ta fines de Agosto, todoslos empleados,

obreros y cuentas corrientes, lo cual ve-
rifiqué; desde este tiempo no he recibi-
do mas que:
12 Ochre. 71 2 2,000,
21 Dbre, ,, v 6,000,
12 Fbro. 75 .y 8,000,
I8 Marzo ,, + 13,000,
Total $ 31,000, debiendo pagar:
Shre. 74 $ 10,000,
Obre. b 6,000,
Nbre. , s 6,000,
Dbre.. . 5 06,000,
Enero 75 sy 0,000,
Fbro. |, ., 6,000,
Marzo . 6,000,
Abril ., 10.000.

Total § 56,000,——debiendo para

el dtimo Abril § 25,000, los cuales se

deben pagar con mayor urgencia,para
segnir los trabajos como debe serj—en
seguida $ 11,000—cada mes, y el cré-
dito necesario por el extranjero,—al fin
de seis meses todo serd otra vez com-
pleto y perfecto.

Me permito especificar 4 US. H. los
trabajos que hay que hacer por 311,000,
mensual.

19—Construir los nuevos talleres en
Limon en el modo mejor, y tan seguro
contra el fuego como sea posible; otros
edificios para madera y lena; lo misino
que un euartel para serencs,

20—TNeparar y mantener en el mejor
estado lus casas de oficinas, de habita-
cion y las bodegas.

3°—Reparar v mantener 214 millas
de ferro-carril desde el Limon hasta
Matina en buen estado;—tanto los tra-
bajos de tierra como los puentes.

4°—Tener abierto el callejon de 12
millas de ferro-carril, concluidos los
rellenos y cortes, y 44 millas mds con
sus trabajos en ellas; todas las 164 mi-
llas de 100 piés ancho, con mas de 70
puentes.

2%—Pagar los sucldos de todos los
empleados y obreros desde Limon hasta
Siquirres, comprar los materiales de
construceion, y mantener unas eincuen-
ta mulas y veinticinco bueyes.

(°—Habiendo un gran niimero dur-
mientes puestos en mal estado, se deben
l'{_‘liﬂﬂﬂr.

1"—DPagar los gastos del Doctor y
todas las medicinas, no solo por la
gente del fervo-carrily sino tambien por
todos los demas empleados del Supremo
Gobierno,-los pobres y demas desde
el Limon hasta Siquirres.—(373 illas
1500 personas.)

8°—LEn caso de necesidad hacer los
trabajos y gastos en el camino real
desde Siquirres hasta Angostura,-como
va sucedio en diferentes ocasiones.

Los trabajos en la 17 Division:-214
millas concluidas por completo se en-
cuentran en buen estado; lo mismo las
12 millas mas de rellenos y cortes, pero
sin rieles; solo ¢s menester limpiarlas
de las yerbas cada tres meses.—(Cua-
tro millas mds de ecallejon abierto se
encuentran en el mismo estado.—Es
menester cambiar muchos durmientes
ya malos, y reparar puentes de cons-
truccion de madera. El estado en ge-
neral es muy satisfactorio. Las curvas

y grados son lo mds favorable.

En la 2% Division,—Siquirres—An-
gostura, no hay gastos ahora, solo ¢n
el camino ceal los reparos necesarios.

En la 3% Division,—Angostura—Car-
tago, no hay mas guardas y peones
en los Campamentos nos. 3, 4 y 5; 4
esta Division pertenecen los gastos por
mulas y otras bestias y la gente respece-
tiva; todo dirigido por un Ingenicro;
los gastos totales no son mfs que $1000
por mes;-en esta suma estin incluidos
los gastos de pasajeros, mozos, viajes,
remesas de plata, viveres ymateriales 4
otras partes;-hay que vigilar y reparar
12 millas de rellenos y cortes;-en el ca-

llejon abierto de 15 millas no se traba-
ja por ahora.

En la 4% Division,—Cartago-San
Jose-Alajuela 273, millas, los trenes
corren regular y con la mayor seguri-
dad; hay que hacer reparos en el fun-
damento del puente “Arias”, gastos
8 3000;-es inevitable.

Todos los demas puentes estin en el
mds perfecto 6rden.

Los demas gastos en la linea son los
de érden corriente, como en todo ferro-
carril; durmientes hay muy pocos que
reponer; todas las maderas en uso son
perfectas, como tambienla albanileria.
En los talleres de San José hay nece-
sidad de diferentes materiales y partes
de maquinaria, para seguir los trabajos
en el mismo buen 6rden y seguridad.

El Seiior Nanne, Director General
del ferro-carril de Costa-Rica, tendrdel
honor de presentar la lista de ellos 4 US,
H. para pedir sus disposiciones.

Tengo la honra de snseribirme de US.
H. afectisimo y seguro servidor,

(G. MULLNER.
Act. Director.

=

ANUNCIOS.
SULTIMA MODAY

El que suseribe vende una magnifica y
cconduiica cocina de hierro dulee,, hecha
en el pais, al estilo inglés, en la cual se
puede cocinar tanto con lefin como con
carbon.

Xl que desee comprarla puede divijirse
en la herreria del que suscribe, casa de
Don Salomon Esealante, frente 4 la casa
do Don Rafael Valverde.

Ademds de los trabajos concernientes al
ramo, Lace tambien cualesquiera clase de
cocina al gusto de la persona que la en-
cargue,

San José, Junio 11 de 1875.
GUIDO RAPETTL

i
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AVISO.

El infrascrito tiene ¢l honor de avisar
al pablico, que se encuentra aliora en es-
ta cindad, en su oficina en la casa del Se-
nor Caias, calle del Palacio Nacional, ¥

g

por lo tauto puede ofrecer sus servicios-ws

como Ingenicro Civil y Meednico, hacien-
do planos y cdleulos de artificios, maqui-
narias, eaiierfas ete. y dirijiendo la ejecn-
cion de las obras.

Todo lo que pertenece al ramo de agri-
mensor  se ejecuta con prontitud y aeu-
rutesa,

I3. Hr. MOLLER.
Ingeniero,
o ve—2

Un huena Gratiicacion.

Dard el infrascrito & la persona que le
presente una mala rennta negra pasi-tro-
tenit, con un fierro al lado  derecho, seme-
jante 4 una N; que se  le  desapareeio de
su potrero en Santa Ana, en el mes de A-
bril proxiwo pasado. Reside en San Ap-
tonio de Belen.

Junio 5 de 1875,

JULIAN VASQUEZ,
—3—v—3—

Niiehles.

Se acaba de reeibir jnegos completos
para aposento, compnestos de cama, cd-
moda y toeador, lavatorio, mesa de noche,
cuatro sillas y una peltrona, & precios wuy
reducidos, de venta en el alma:en de

Fernandez: & Tyistan

San José, Junic de 1875.
v.—1.

[mprenta Nacional.—Calle de la Merced,

Este documento es propiedad de la Biblioteca Nacional “Miguel Obregdn Lizano” del Sistema Nacional de Bibliotecas del Ministerio de Cultura y Juventud, Costa Rica.





